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ABSTRACT : 

A ventilation nozzle for vehicle interiors has an air-outlet 
opening 

recessed in the interior soft trim, an air-ducting housing connected 
to the 

air-outlet opening and a closure for optionally closing the air- 
outlet opening. 

In order to obtain an aesthetic integration of the air-outlet opening 
in the 

interior soft trim, with the aim of rendering the air-outlet opening 
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as 

invisible as possible when the ventilation nozzle is closed, the 
closure 

comprises a flexible cover which is connected on one side to the 
interior soft 

trim, and a driving device which can be switched on as desired, 
spreads the 

cover out, from its side connected to the interior soft trim, over 
the 

air-outlet opening and pulls it away from this again. The cover 
preferably has 

the same surface structure and colouring as the interior soft trim. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG tst gesteJIt 

@ Beluftungsduse fur Fahrzeuginnenraume 

Erne Beluftungsduse fur Fahrzeuginnenraume wetst eine 
in der Innenraufnverkleidung eingeiassene Luftaustrittsoff- 
nung, ein an der Luftaustrittsoffnung angeschlossenes Luft- 
fuhnjngsgehauae und einen Verschtuft zum wahtweisen 
Verschlie&en der Luftaustrittsoffnung auf. Zur ErzteJung ei- 
ner asthettschen Integration der Luftaustrittsoffnung in die 
mnenraumverkleidung mtt dem Eel, bei geschlossener Be- 
luftungsduse der Luftaustrittsoffnung mdgtichst unsichtbar 
warden zu lessen, bestaht der Verschtufi aus etner flexfelen 
Abdeckhulle, die auf einer Seite mtt der mnenraufmrerkftet- 
dung verbunden ist, und bus emer waMweise einschahbaren 
Antriebsvorrichtung, welche die AbdeckhuJte von direr mit 
der Innenraumverkleidung verbundenen Seite aus uber die 
Luftau str it tso ffnung ausspannt bzw. wieder von dieser ab- 
■ zSeht Die AbdecfchflHe weist vorzu gs w oi s o die gteiche Ober- 
f flacnenstruktur und Farbgebung wte die Innenraumverklei- 
dung auf. 



BUNDESDRUCKEREI 08.90 008038/345 



7/60 



DE 39 08 612 Al 

1 2 

Beschreibung geschiossenem Zustand (Fig. 5) bzw. gedffnetem Zu- 
stand (Fig. S\ 

Die Erfindung betrifft cine Behiftungsduse fur Fahr- Fig. 7 und 8 jeweils einen Langsschnitt enter Behif- 

zeuginnenraume der im Oberbegriff des Anspruchs 1 tungsduse gemaB einem vierten AusfOhrungsbeispiel in 

angegebenen Gattung. 5 zwei verschiedenen Einstellungen fur unterschiedUche 

BehlftungsdOsen fur Fahrzeuginnenraume sind meet Luftausstromrichtiing. 

im Beretch der in der Innenraumverkleidung skhtbaren Die in Fig. 1 und 2 in perspektivischer Ansicht skiz- 

Uiftaustrittsdffnung mit einem Gitter versehen, das ent- zterte BelOftungsduse fur einen Fahrzeuginnenraum 

weder die Funktion einer SichtWende hat oder zur Ein- weist eine in die Innenraumverkleidung des Fahrzeugin- 

stellung der Rkhtung der austretenden Luftstrdmung to nenraums eingelassene Luftaustrittsdffnung II und ein 

aus schwenkbaren paraUelen Uiftleitflachen besteht an die Luftaustrittsdffnung 11 angeschJossenes Luftfflh- 

Der Verschhifi der BelOftungsduse bei Nicfatgebrauch nmgsgehause 12 auf. Die Luftaustrittsdffnung 11 ist hier 

erfolgt mitteb einer im LuftfQhrungsgehause in Luft- in das Armaturenbrett 10 als einem Teil der Innenraum- 

strdmungsrichtung gesehen vor dem Gitter angeordne- verkleidung integriert Das LuftfQhrungsgehause 12 

ten schwenkbaren Luftklappe. Die BeJQftungsdusen is veriauft hinter dem Armaturenbrett 10 und wird teihvei- 

sind damit stets in der Inneraumverkletdung zu sehen se von diesem gebildet Das in der Luftaustrittsdffnung 

und stdren haufig deren stilistische Gestaltung. 11 mQndende LuftfQhrungsgehause 12 kann an einer 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, BelOf- FrischluftOffnung oder an einem LuftauslaBstutzen ei- 

tungsdusen mit in der Innenraumverkleidung integrier- ner Klimaanlage angeschlossen seia 

ten Luftaustrittsdfmungen so zu gestalten, dafi letztere 20 Die BelOftungsduse ist wahhveise verschlieBbar, wo- 

im verschlossenen Zustand der BehlftungsdOsen unauf- zu eine flexible AbdeckhOUe 13 vorgeseben ist, die auf 

faltig sind und die Harmonie und Astethik der Innen- einer ihrer vier Seaten mit der Innenraumverkleidung, 

raumverkleidung nicht unangenehm beeinflussen und hier mit dem Oberflachenbezug 101 des Armaturen- 

im gedffneten Zustand der BehlftungsdOsen ohne std- bretts 10 einstuckig verbunden ist Die AbdeckhOUe 13 

rende und auffalhg vorstehende Tefle frei liegen. 25 ist in der Oberflachenstruktur und der Farbgebung dem 

Die Aufgabe ist bei einer Behiftungsduse der im Armaturenbrett 10 angepafit und kann auch aus einem 

Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung er- gleichen oder ahnlichen Kunststoft hergestellt werden. 

findungsgemafi durch die Merkmale im Kennzeichenteil In der Formgebung ist die AbdeckhOUe 13 der Kontur 

des Anspruchs 1 geldst des Armaturenbretts 10 angepafit 

Die erfindungsgemafie BelOftungsduse hat den Vor- 30 Die rolloartige AbdeckhOUe 13 ist mit einer wahhvet- 

teil, daB durch die Ausbildung des Verschlusses als die se einschaltbaren Antriebsvoirichtung 14 versehen, die 

Luftaustrittsdffnung abschhefiende, rolloartige flexible die AbdeckhOUe 13 von ihrer mit dem Oberflachenbe- 

AbdeckhOUe und deren unmittelbare Anbindung an die zug 101 des Armaturenbretts 10 verbundenen Seite aus 

Innenraumverkleidung die Luftaustrittsdffnung im ge- uber die Luftaustrittsdffnung 11 ausspannt, so daB letz- 

schlossenen Zustand wenig auffaUig und im gedffneten 35 tere vdllig abgedeckt und im Armaturenbrett 10 un- 

Zustand ledigtich als freie Flache in der Innenraumver- sichtbar ist Ein in der Antriebsvorrichtung 14 enthalte- 

kleidung erkennbar ist, die bei Vorsehen von gitterarti- ner RucksteUmechanismus 15, der mit einem Ruckstell- 

gen Luftleitelementen eine Gitterstruktur sichtbar wer- moment an der ausgespannten AbdeckhOUe 13 angreift, 

den laBt Wird zudem die AbdeckhOUe in Oberflachen- sorgt beim AbschaJten der Antriebsvorrichtung 14 da- 

struktur und Farbgebung an die Innenverklekhing ange- 40 fur, daB die AbdeckhOUe 13 wieder die Luftaustrittsdff- 

paflt, so ist die Luftaustrittsdffnung bei geschlossener nung 11 freigibt, so daB letztere fur den Luftaustritt 

BelOftungsduse absohit unsichtbar. Durch die flexible nutzbarist 

AbdeckhOUe laBt skh die BelOftungsduse an alien Stel- Die in Fig. 1 und 2 skizzierte Antriebsvorrichtung 14 

len der Innenraumverkleidung probtemlos anordnen arbeitet mit einem Druckmittel, z3. mit Druckhift oder 

und jeder Kontur der Innenraumverkleidung anpassen. 45 mit einem flflssigem Medium. Die AbdeckhOUe 17 1st 

Die Antriebsvorrichtung for die AbdeckhOUe gestattet hierzu zweilagig mit einem zwischen den Lagen 13a,13o 

eine zentrale Fernsteuerung der BelOftungsduse zum eingeschlossenen Hohlraum 16 ausgebildet Der Hohl- 

Offnen und Schliefien, so daB auch keine stdrenden Be- raum 16 weist an der mit dem Bezug 101 des Armatu- 

dienungselemente in unmittelbarer Nahe der Luftaus- renbretts 10 fest verbundenen Seite der AbdeckhOUe 13 

trittsdffnung mehr vorhanden sind. 50 eine Anschlufidffnung 17 auf, an der ein im Armaturen- 

Vorteilhafte Ausfflhrungsformen der erflndungsge- brett 10 veriaufender I^uckmittelkanal 18 angeschlos- 

maBen BelOftungsduse mit zweckmafiigen Weiterbil- sen ist Dieser ist mit einem nicht dargesteUten Steuer- 

dungen und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben ventil verbunden. Mittels des Steuerventils kann der 

sich aus den weiteren AnsprOchen. " Druckmittelkanal 18 wechsehveise an eine Druckmittel- 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichming darge- 55 quelle oder an einen Druckentlastungsraum angeschlos- 

stellten Ausfflhrungsbeispielen im folgenden naher be- sen werden. Wird der Hohlraum 16 mit Druckmittel 

schrieben. Es zeigen jeweils in schematischer Darstel- beaufschlagt, so schiebt sich die in einer FOhrung 19 im 

lung: LuftfOhrungsgehause 12 gefOhrte AbdeckhOUe 13 Ober 

Fig. 1 und 2 eine perspektivische Ansicht einer im die Luftaustrittsdffnung 11 und verschliefit diese 

Armaturenbrett eines Fahrzeugs integrierten Beluf- eo (Fig. 1). Wird der Hohlraum 16 Ober das Steuervenul an 

tungsduse in geschiossenem Zustand (Fig* 1) bzw. halb den Druckentlastungsraum angeschlossen, so flieBt 

gedffnetem Zustand (Fig. 2\ Druckmittel aus dem Hohlraum 16 ab, und der Rflck- 

Fig. 3 und 4 jeweils eine perspektivische Ansicht ei- steUmechanismus 15, der mit einem RucksteUrooment 

ner BelOftungsduse gem&B einem weiteren Aushlh- an dem in Ausspannrichtung der AbdeckhOUe 13 vorde- 

rungsbeispiel in geschiossenem Zustand (Fig. 3) bzw. 65 ren Ende angreift, vermag die AbdeckhOUe 13 wieder 

halb gedffnetem Zustand (Fig. 4\ von der Luftaustrittsdffnung 11 abzuziehen (Fig. 2\ 

Fig. 5 und 6 jeweils eine Seitenanskht einer Beluf- Der RucksteUmechanismus 15 besteht aus einer Spi- 

tungsduse gemaB einem dritten AusfOhrungsbeispiel in ralfeder 20, die im gestreckten Zustand mit der auBeren, 
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dem Fahracugmncnraum zugckchrtcn Lage 13a der AbdeckhQlse 13 an der Innenwand 122 dcs Luftffih- 
Abdeckhulle 13 fest verbundcn, vorzugsweise in dieser rungsgehauses 12 an. Die Abdeckhulle 13 Qberdeckt 
eingeJegt ist 1st der Hohlraum 16 drucklos, so rollt die vcJlstandig die Luftaustrittsdffnung 11, und das Feder- 
Spiralfeder 20 cfae Abdeckhulle 13 zu einem WfckeJ 21 element 25 ist maximal gespannt 
(Fig. 2) auf, der vom Fahrzeuginnenraum aus gesehen 5 In Fig. 5 und 6 ist ein weiteres AusfQhrungsbeispiel 
hinter die Luftaustrittsdffnung 11 zurQcktritt, also im einer Beluftungsduse mit einer modifizierten Antriebs- 
Luftfuhnuigsgehause 12 liegt Wird der Hohlraum 16 vorrichtung 14 in Seitenanskht schematise* dargestellt 
wieder mit Druckmittd beaufschlagt, so rollt sich die Diese Antriebsvorrichtung 14 eignet sich fur Beluf- 
Abdeckhulle 13 unter Streckung der Spiralfeder 20 zum tungsdusen, bei wekfaer die Luftaustrittsdffnung 11 
VerschKeflen der Luftamtrittsdfmung 11 aus (Fig. 1> l0 ebenflachig ausgebtldet ist und nicht - wie in Fig. 3 und 
Bei dem in Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfuhrungsbei- 4 - erne kreisbogenformige Krummung aufweist Der 
spiel der Beluftungsduse tst gegenOber der vorstehend Umlenkstab 22 ist mit dem vorderen Ende eines Schie- 
beschnebenen Beluftungsduse ledigtich die Antriebs- bers 28 verbunden, der mittds eines an seinem anderen 
vornchtung 14 fur die Abdeckhulle 13 und deren Ruck- Ende angretfenden, nicht dargestellten Antriebs in 
stelbnechamsmus 15 modifiziert Im Qbrigen stimmt die- 15 Langsrichtung parallel zur Luftaustrittsdffnung 11 ver- 
se Beluftungsduse mit der zu Fig. 1 und 2 beschrieben schoben werden kann. Bei ausfahrendem Schieber 28 
uberein, so daB glekhe Bauteile mit glekhen Bezugszei- wird die AbdeckhQUe 13 in SchlieOrichtung der Luftaus- 
chen versehen sand. Die Antriebsvorrichtung 15 besteht trittsdffnung 1 1 vorgeschoben. wobei das Federelement 
hier aus einem quer zur Ausspannrichtung der Abdeck- 25 gespannt wird. Wird der Schieber 28 wieder in entge- 
nolle 13 sich erstreckenden angetriebenen Umlenkstab 20 gengesetzter Richtung verschoben, so wird die Abdeck- 
22, der an beiden Stirnseiten mit je einem schematbeh hulle 13 durch das gespannte Federelement 25 in Anlage 
dargestellten Schwenkhebel 2J verbunden ist Die bei- an dem Umlenkstab 22 gehalten und mit chesem von der 
den Schwenkhebel 23, von denen in Fig. 3 und 4 nur Luftaustrittsdffnung 11 abgezogen. 
einer zu sehen ist, sitzen drehf est auf einer Schwenkwel- In Fig. 7 und 8 ist ein AusfQhrungsbeispiel einer Be- 
te H <be mechanisch oder elektromotorisch gedreht 25 fuftungsduse dargestellt, bet welcherdie Luftausstrdm- 
werden kann. Je nach Schwenkrichtung der Schwenk- richtung eingestellt werden kann. Die Beluftungsduse in 
welle 24 bewegt skh dabei der Umlenkstab 22 fiber die Fig. 7 und 8 kann verschJuBseitig wie eine der Beluf- 
Luftaustnttsdffnung 11 hinweg in die eine oder entge- tungsdQse in Fig. 1 und 2 oder 3 und 4 oder 5 und 6 
gengesetzte Richtung. Die mit dem Oberflachenbezug ausgebildet sein. Im Gegensatz zu diesen Beluftungsdu- 
101 des Armaturenbretts 10 einstuckige Abdeckhulle 13 30 sen endet das LuftfQhrungsgehause 12* nicht unmittel- 
ist um den Umlenkstab 22 urn etwa 180° umgelenkt An bar an der Luftaustrittsdffnung 1 1. vielmehr ist zwischen 
dem freien Ende des von dem Fahrzeuginnenraum aus Luftaustrittsdffnung 11 und der MOndung des Luftfuh- 
geseben unteren HuUenabschnitts 131 greift der Ruck- rungsgehauses 12' ein Faltenbalg 30 angeordnet Der 
stelhnechamsmus 15 mit einem zur Ausspannrichtung Faltenbalg 30 umgreift mit seinem einen Stirnende den 
der Abdeckhulle 13 entgegengesetzt wirkenden Ruck- 35 Innenrand der Luftoustrittsdffhung 11 und mit seinem 
stelhnoment an. Der RQckstelhnechanismus 15 ist hier anderen Stirnende den AuBenrand der MOndung des 
als Federelement 25, zK als breitflachiges Gummiband Luftfuhrungsgehauses 12*. Mittels eines Verstellgliedes 
oder als eine Anzahl von parallelen Zugfedern, ausgebil- 31, das etwa auf halber Lange des Faltenbalges 30 an 
det, das einerseits an dem freien Ende des unteren Hul- diesem angretft und quer zur Langsachse des Falten- 
lenabschnitts 131 und anderersehs im Innern des Luft- 40 balgs 30 nach oben oder unten geschwenkt werden 
fflhrungsgehauses 12 befestigt ist Wird bei geschlosse- kann, wird dem Faltenbalg 30 eine Krummung verlie- 
ner Beluftungsduse die Schwenkwelle 24 in Pfeflrich- hen, wodurch sich die Luftausstrdmrichtung an der Luft- 
tung 26 in Fig. 3 mechanisch oder elektrischmotorisch austrittsdffnung 11 verandert In Fig. 7 und 8 ist die 
geschwenkt. so beschreibt der Umlenkstab 22 eine Be- Luftstrdmung im Faltenbalg 30 und an der Luftaustritts- 
wegung langs eines Kreisbogenabschnitts in Richtung 45 dffnung 11 mit Pfeilen 32 symbolisiert Wahrend die 
Pfei) 27 in Fig. 3. Das gespannte Federelement 25 zieht Luftstrdmung in Fig. 7 den gestreckten Faltenbalg 30 
mit zurQckwekhendem Umlenkstab 22 den unteren geradlinig durchlauft und etwa senkrecht zur Luftaus- 
Hullenabschnitt 131 der Abdeckhulle 13 in Richtung trittsdffnung 11 austritt, ist aus Fig. 8 deuthch zu sehen, 
Innenwand 121 des LuftfQhrungsgehauses 12; wobei der daB die Luftstrdmung durch eine Wdlbung oder Krum- 
obere Hullenabschnitt 132 immer gespannt bleibt 50 mung des Faltenbalges 30 ebenfaUs einen bogenformi- 
Qp* 4 > In Endphase der Schwenkbewegung kommt gen Verlauf erhalt und dadurch an der Luftaustrittsdff- 
der Unilenkstab 22 zur Anlage an der Innenwand 121 nung 11 nach oben gerichtet austritt Erhah der Falten- 
des Luftfuhrungsgehauses 12 und die Liiftaustrittsoff- balg 30 durch das Verstdlrfied 31 eine der Krummung 
nung 11 1st yollstandig gedfTnet Aus PlatzgrQnden kann der Fig. 8 entgegengesetzte Krummung, so ist die Luft- 
das Federelement 25 und der untere Hullenabschnitt » austrittsrichtung aus der in das Armaturenbrett 10 ein- 
131 der AbdeckhQUe 13 an der Innenwand 121 des Luft- gelassenen Luftaustrittsdffnung 11 nach unten gerichtet 
fQhrungsgehauses 12 rechtwinklig umgelenkt werden, Das Verstellghed 31 weist einen den Faltenbalg 30 
so daB im vollstandig gedffneten Zustand der Befflf- umgreifenden Ring 33 auf, der einstuckig an dem einen 
tungsdQse Federelement 25 und unterer Hullenab- Hebelarm 341 eines zweiarmigen Hebets 34 befestigt ist 
schnitt 131 sich langs der Innenwand 121 des LuftfQh- eo Der Hebel 34 bt im Armaturenbrett 10 schwenkbeweg- 
rungsgehauses 12 erstrecken. Wird die Schwenkwelle 24 lich gdagert und ragt mit seinem anderen Hebelarm 342 
entgegen Pfal 26 in Fig. 3 angetrieben, so schiebt sich durch eine im Armaturenbrett 10 vorgesehene Ausneh- 
der Umlenkstab 22 in Ausspannrichtung der Abdeck- mung 35 nach auBea Der Hebelarm 342 bildet einen 
htUle 13 und damn in SchbeBrichtung der Luftaustritts- BeUtigungsgriff, der in Rg. 7 nach oben oder unten, je 
dffnung 11 vor. Der untere Hullenabschnitt 131 ver- ^ nach gewQnschter Luftausstrtmrichtung aus der Luft- 
kQrzt sich laufend und das Federelement 25 wird zuneh- austrittsdffnung 11, geschwenkt werden kann. 
mend gespannt Am Ende der SchbeBbewegung tegt 
sich der Umlenkstab 22 unter Zwischenschahung der 



DE 39 08 

5 

Paten tan spruche 

1. BeJOftungsdOse fur Fahrzeuginnenraume mh ei- 
ner in der Innenraumverkleidung eingeJassenen 
Luftaustrittsdffnung, einem an der Luftaustrittsdff- 5 
nung angeschlossenen LuftfQhrungsgehause und 
einem Verschlufl zum wahlweisen Verschtiefien der 
Luftaustrittsdffnung, dadttrcfa gekennzekhnet 
dafi der Verschlufi eine flexible AbdeckhuiJe (13), 
die auf einer ihrer vier Seiten mit der Innenraum- 10 
verkleidung (101^ vorzugsweise einstOckig, ver- 
bunden ist und eine wahhveise einschahbare An- 
triebsvorrichtung (14) aufweist wefche die Abdeck- 
hOUe (13) von ihrer mit der Innenraumverkleidung 
(101) verbundenen Seite aus uber die Luftaustritts- 15 
offnung (11) ausspannt bzw. wieder von der Luft- 
austri ttsdffnung (1 1) abzieh t 

2. DQse nach Anspruch 1, dadurch gekennzekhnet 
daB die AbdeckhOUe (13) die glekhe Oberflachen- 
struktur und Farbgebung wie die Innenraumver- 20 
kleidung (101) aufweist und vorzugsweise mit der 
Innenraumverkleidung (101) werkstoffgleich ist 

3. DOse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zekhnet dafi die An triebsvorrichtung (14) druck- 
mittelbetatigt ist und hierzu die Abdeckhfllle (13) 25 
zweilagig mit zwischen den Lagen (13a, \3b) einge- 
schlossenem Hohlraum (16) ausgebiklet ist, der an 
der mit der Innenraumverkleidung (101) verbun- 
denen Seite der AbdeckhOUe (13) eine wechsehvei- 

se mit einer DruckmittelqueUe oder einem Druck- 30 
mittelentlastungsraum verbindbare AnschluBoff- 
nung (17) aufweist und dafi an dem in Ausspann- 
richtung der AbdeckhOUe (13) vorderen Ende der 
AbdeckhOUe (13) ein Ruckstelhnoment angreift 

4. DOse nach Anspruch 3, dadurch gekennzekhnet 35 
dafi das Ruckstdbnoment von einer Spiralfeder 
(20) erzeugt wird, die mit einer Lage (13a, \3b\ 
vorzugsweise mit der dem Fahrzeuginnenraum zu 
gekehrten auBeren HGIlenlage (13*X fest verbun- 
den ist, so dafi sie Spiralfeder (20) die AbdeckhOUe 40 
(13) bei entlastetem Hohlraum (16) zu einem Wik- 
kel (21) aufroUt der vom Fahrzeuginnenraum aus 
gesehen hinter die Luftaustrittsdffnung (11) zu- 
rucktritt 

5. DOse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 45 
zekhnet dafi die Antriebsvorrichtung (14) einen 
quer zur Ausspannrichtung der AbdeckhOUe (13) 
sich erstreckenden antreibbaren Umlenkstab (22) 
aufweist der in Ausspannrichtung der Abdeckhfllle 
(13) gefOhrt ist dafi die AbdeckhOUe (13) urn etwa 50 
180° urn den Umlenkstab (22) umgelenkt ist und 
dafi an dem freien Ende des von dem Fahrzeugin- 
nenraum aus gesehen unteren HOUenabschnitts 
(131) ein entgegengesetzt zur Ausspannrichtung 
wirkendes ROcksteUmoment angreift 55 

6. DOse nach Anspruch 5, dadurch gekennzekhnet 
dafi das ROcksteUmoment von einem Federelement 
(25) erzeugt wird, das mittei- oder unmittelbar an 
dem freien Ende des unteren HOUenabschnitts (131) 
angreift w 

7. DOse nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn - 
zeichnet dafi der Umlenkstab (22) an mindestens 
einem Schwenkhebel (23) befestigt ist dessen 
Schwenkwelle (24) im Luftfflhrungsgehause (12) 
gehaltcn ist ^ 
a DOse nach Anspruch 7, dadurch gekennzekhnet 
dafi der Schwenkhebel (23) elektromotorisch oder 
mechanisch schwenkbar ist 



612 Al 

6 

9. Duse nach einem der Ansprfiche 5—8, dadurch 
gekennzekhnet, daB der Umlenkstab (22) an einem 
Schieber (28) befestigt ist der in und entgegen der 
Ausspannrichtung der Abdeckhfllle (13) antreibbar 

ist 

la BehlftungsdOse, insbesondere nach einem der 
AnsprOche 1 —9, dadurch gekennzekhnet dafi zwi- 
schen der Luftaustrittsdffnung (11) und dem Luft- 
fQhrungsgehause (12) ein FaJtenbalg (3D) angeord- 
net ist und dafi am FaJtenbalg (30) etwa in der Half- 
te seiner axialen Langserstreckung ein Verstell- 
glied (31) angreift das durch Verschiebung quer zur 
Langsachse des Faltenbalgs (30) letzteren auszu- 
wolben bzw. zu krummen vermag. 
1 1. DOse nach Anspruch 10, dadurch gekennzekh- 
net dafi das Verstellglied (31) einen den Faltenbalg 
(30) umgreifenden Ring (33) und einen mit seinem 
einen Hebelarmende (341) an dem Ring (33) befe- 
stigten zweiarmigen Schwenkhebel (34) aufweist 
der in der Innenraumverkleidung (10) schwenkbar 
gelagert ist und mit seinem anderen, der manuellen 
Betatigung dknenden Hebelarm (342) durch eine 
Ausnehmung (35) der Innenraumverkleidung (36) 
hindurchragt 
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